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Prefacio nacional

A Associagdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT) é o Férum Nacional de Normalizagéo. As Normas
Brasileiras, cujo contetdo é de responsabilidade dos Comités Brasileiros (ABNT/CB), dos Organismos de
Normalizagéo Setorial (ABNT/ONS) e das Comissdes de Estudo Especiais Temporarias (ABNT/CEET), sao
elaboradas por Comissdes de Estudo (CE), formadas por representantes dos setores envolvidos, delas
fazendo parte: produtores, consumidores e neutros (universidades, laboratérios e outros).

O Projeto de Norma MERCOSUL, elaborado no @mbito do CSM 04 — Comité Setorial MERCOSUL de
Brinquedos, circulou para Consulta Publica entre os associados da ABNT e demais interessados, conforme
Edital 06, de 28.06.2002, sob o nimero 04:00-02.

A ABNT adotou a norma MERCOSUL NM 301:2002, como Norma Brasileira por indicagdo da sua Comisséo
de Estudo Especial Temporaria de Seguranga do Brinquedo (ABNT/CEET-00:001.18).

A partir de 31/12/2004, esta Norma cancela e substitui a ABNT NBR 11786:2003 — Seguranga do brinquedo.

© ABNT 2004 — Todos os direitos reservados jii
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Prefacio

LaAMN - Asociacion MERCOSUR de Normalizacion
- tiene por objeto promover y adoptar las acciones
parala armonizaciony la elaboracién de las Normas
en el ambito del Mercado Comun del Sur -
MERCOSUR, y esta integrada por los Organismos
Nacionales de Normalizacién de los paises
miembros.

La AMN desarrolla su actividad de normalizacion
por medio de los CSM - Comités Sectoriales
MERCOSUR - creados para campos de accion
claramente definidos.

Los Proyectos de Norma MERCOSUR, elaborados
en el ambito de los CSM, circulan para votacion
nacional por intermedio de los Organismos
Nacionales de Normalizacién de los paises
miembros.

La homologacién como Norma MERCOSUR por
parte de la Asociacion MERCOSUR de
Normalizacion requiere la aprobacién por consenso
de sus miembros.

Esta Norma fue elaborada por el CSM 04 - Comité
Sectorial MERCOSUR de Juguetes.

Para el estudio de esta Proyecto de Norma
MERCOSUR se tom6é como texto base el
documento ISO F DIS 8098 — Safety requirements
for bicycles for young children.

Prefacio

AAMN - Associagdo MERCOSUL de Normalizagao
-tem por objetivo promover e adotaras agbes paraa
harmonizag&o e a elaboragao das Normas no @mbito
do Mercado Comum do Sul - MERCOSUL, e é
integrada pelos Organismos Nacionais de
Normalizagéo dos paises membros.

A AMN desenvolve sua atividade de normalizagéo
por meio dos CSM - Comités Setoriais MERCOSUL
-criados para campos de agdo claramente definidos.

Os Projetos de Norma MERCOSUL, elaborados
no &mbito dos CSM, circulam para votagéo nacional
por intermédio dos Organismos Nacionais de
Normalizagéo dos paises membros.

A homologagdo como Norma MERCOSUL por
parte da Associagado MERCOSUL de Normalizagao
requer a aprovagao por consenso de seus membros.

Esta Norma foi elaborada pelo CSM 04 - Comité
Setorial MERCOSUL de Brinquedos.

Para o estudo deste Projeto de Norma MERCOSUL
se tomou como texto base a norma ISO F DIS 8098
- Safety requirements for bicycles for young children.



11.706.167/0001-99 (Pedido 452017 Impresso: 04/02/2014)

Exemplar para uso exclusivo - Associacao Brasileira do Setor Especializado de Bicicletas -

NM 301:2002

Introduccion

La presente Norma MERCOSUR cubre los
requisitos que deben cumplir las bicicletas para
nifios de edad comprendida, aproximadamente, entre
4y 8 arios. Estas bicicletas no estan destinadas a
utilizarse en la via publica y no se debe presumir
que ellas estén adecuadamente equipadas para
ese proposito. Para los requisitos de seguridad de
las bicicletas de juguetes destinadas a nifios
pequefios, de edad hasta, aproximadamente 4 afios
(bicicletas que tengan altura de asiento de hasta
435 mm), ver la NM 300-1 - Seguridad de los
juguetes.

Introdugao

Esta Norma MERCOSUL possui requisitos
adequados para bicicletas destinadas a criangas,
com idade compreendia, aproximadamente, entre 4
e 8 anos. Estas bicicletas ndo se destinam a ser
guiadas em ruas publicas e ndo se deve presumir
que elas estejam devidamente equipadas para este
propésito. Para os requisitos de seguranga das
bicicletas de brinquedo, destinadas a criangas com
idade aproximada de até 4 anos (bicicletas que
tenham altura do selim até 435 mm), ver a
NM 300-1 - Seguranga de brinquedos.
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Bicicletas -
Requisitos de seguridad de bicicletas de uso infantil

Bicicletas -
Requisitos de seguranca para bicicletas de uso infantil

1 Objeto

Esta Norma MERCOSUR establece los requisitos
de seguridad y de desempefio y los
correspondientes métodos de ensayo, para el
disefio, montaje y montajes parciales de las
bicicletas para nifios de, aproximadamente, entre
4 y 8 afios. También preve instrucciones para el
uso y cuidado de las bicicletas.

Esta Norma se aplica a bicicletas en las que la
altura maxima del asiento es mayor que 435 mmy
menor que 635 mm, propulsadas mediante un
dispositivo de transmision a la rueda trasera.

Esta Norma no se aplica a bicicletas destinadas a
acrobacia (por ejemplo, bicicletas BMX).

2 Términos y definiciones

Para los propositos de esta Norma son de aplicacién
las definiciones siguientes:

2.1 ciclo (cicleta): Cualquier vehiculo que posea
por lo menos dos ruedas y cuya propulsion se
efectia solamente mediante energia muscular de
quien se halle en él, y en particular por medio de

pedales.

2.2 bicicleta: Es una cicleta de dos ruedas.

2.3 altura del asiento: Distancia vertical desde el
piso hasta la parte superior del asiento, medida con
el asiento en posicion horizontal y con el cafio de
asiento colocado a la profundidad minima de
insercion.

2.4 fuerza de frenado: Fuerza tangencial al
neumatico para resistir la rotacién de la rueda cuando
se aplica el freno.

2.5 superficie de apoyo del pedal: Superficie de
un pedal presentada a la parte inferior del pie.

2.6 estabilizadores: Ruedas auxiliares removibles
fijadas para permitir mantener el equilibrio.

2.7 presién maxima de inflado: Presion maxima
recomendada por el fabricante del neumatico, para
proveer seguridad y desemperio eficientes.

1 Objetivo

Esta Norma MERCOSUL especifica requisitos de
seguranga, desempenho e métodos de ensaios
para bicicletas infantis no que diz respeito aos
projetos, submontagens, montagens para criangas
com idade compreendida, aproximadamente, entre
4 e 8 anos. As instrugdes de uso e cuidados
também sao fornecidas.

Esta Norma se aplica a bicicletas de passeio nas
quais a altura maxima do selim esteja acima
435 mm e abaixo de 635 mm, propulsionadas por
um dispositivo de transmissao na roda traseira.

Esta Norma néo se aplica a bicicletas especiais
destinadas a acrobacias (ex.: bicicletas tipo BMX).

2 Termos e definigdes

Para os propésitos desta Norma aplicam-se as
seguintes definigdes:

2.1 ciclo: Qualquer veiculo de pelo menos duas
rodas e somente impulsionadas pela energia
muscular do usuario, em particular por meio de
pedais.

2.2 bicicletas: Ciclo de duas rodas.

2.3 altura do selim: Distancia vertical entre o chao
e o topo da superficie do selim, medido com o
selim em posigao horizontal e com o canote do
selim fixado na altura maxima permitida para o uso.
(na profundidade minima de inser¢ao).

2.4 forga de frenagem: Forga tangengial ao pneu
para reduzir a rotagao da roda, quando o freio &
acionado.

2.5 pedal - base de apoio: A base de apoio de um
pedal que fica voltada para o lado inferior do pé e
cujo projeto inclui uma caracteristica antideslisante.

2.6 estabilizadores: Rodas laterais auxiliares,
ajustaveis e removiveis para ajudar o equilibrio do
usuario.

2.7 pressao maxima do pneu: E a pressdo maxima
recomendada pelo fabricante para um desempenho
seguro e eficiente.
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2.8 elemento expuesto: Parte saliente la cual
por su ubicacion y rigidez puede presentar un riesgo
para el ciclista ya sea por contacto durante el uso
normal 0 en caso de accidente.

3 Requisitos de los montajes parciales
3.1 Generalidades

3.1.1 Bordes filosos. Los bordes expuestos que
puedan entrar en contacto con las manos, piernas,
etc., durante el uso de la bicicleta, la manipulacion
y el mantenimiento normales, no deberan ser filosos.

3.1.2 Elementos expuestos
3.1.2.1 Generalidades

Cualquier elemento expuesto rigido (2.8) mayor que
8 mm (L en la figura 1) después de ensamblado,
con la excepcion de:

a) el mecanismo de cambio delantero, en el
engranaje central;

b) el mecanismo de cambio trasero debajo
del tensor de la cadena;

c) el mecanismo de freno en las ruedas
delantera y trasera;

d) el soporte de faro en el cafio de horquilla;

e) reflectores;

f)  ganchos y correas de sujecion de zapatos.

Terminaran en un radio, R (figura 1), no menor que
6,3 mm. Tales elementos expuestos tendran las
medidas finales no menores que 12,7 mmy 3,2 mm,
para la dimension mayor (A) y menor (B),
respectivamente.

3.1.2.2 Zona de proteccion, dispositivos de
proteccion y tornillos

En el cafio superior del cuadro no existird ningan
elemento expuesto entre el asiento y un punto a
300 mm hacia adelante del asiento, excepto cables
no mayores que 6,4 mm de diametro y abrazaderas
de cables de espesor no mayor que 4,8 mm.

Se admiten las almohadillas de espuma fijadas al
cuadro para actuar como proteccién, siempre que
la bicicleta cumpla con los requisitos para los
elementos expuestos cuando dichas almohadillas
son extraidas.

2

2.8 protuberancia exposta: Uma protuberancia
que por sua localizagdo possa apresentar perigo
para o usuario em uso normal, através de contato
ou em caso de um acidente onde o usuario possa
cair sobre ela.

3 Requisitos de sub montagens
3.1 Generalidades

3.1.1 Bordas afiadas. As bordas expostas que
podem entrar em contato com o corpo do usuario
por exemplo: maos e pernas, durante o uso normal
ou o manuseio de manutencdo ndo devem ser
afiadas.

3.1.2 Protuberancia
3.1.2.1 Protuberancias expostas

Quaisquer protuberancias expostas rigidas (ver 2.8)
maiores que 8 mm (ver L em figura 1) depois da
montagem, com excegao de:

a) engrenagem dianteira com mecanismo de
mudanga na engrenagem;

b) engrenagem traseira com mecanismo de
mudanga abaixo da rabeira inferior;

c) sistema de freio com atuagédo direta nos
aros das rodas dianteira e traseira;

d) bragadeira do conjunto de iluminagao, fixada
no cabecgote do quadro;

e) refletores;

f)  apoios e cintas para fixagao dos pés.

Devem terminar em um raio R ndo menor que
6,3 mm. Estas protuberancias devem ter a dimensao
final maior, A, ndo menor que 12,7 mm e a dimens&o
final menor, B, ndo menor que 3,2 mm. Veja
figura 1.

3.1.2.2 Zona de exclusdao, componentes
protegidos e parafusos

No quadro da bicicleta ndo deve haver
protuberancias no tubo superior entre o selim e a
distancia de 300 mm adiante do selim com excecéo
dos cabos de controle menor ou igual ao didametro
com didmetro menor ou igual a 6,4 mm e bragadeiras
no tubo superior com espessura menor ou igual a
que 4,8 mm.

Sao permitidas espumas acolchoadas presas ao
quadro da bicicleta para agir como almofadas
protetoras para estas protuberancias, desde que os
requisitos de protuberancia sejam mantidos apés a
remogao das mesmas.
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Los tornillos o partes roscadas no sobresaldran, del
fin de la uniéon roscada, una distancia mayor que un
diametro de la rosca del tornillo o parte roscada.

A B

> 7

A ponta dos parafusos, quando exposta, deve ser
limitada no comprimento em uma vez o didametro
principal do parafuso além das partes montadas.

1

Figura1 -
Ejemplos de dimensiones minimas de elementos expuestos
(aplicable cuando L es mayor que 8 mm)/
Exemplos de dimensées minimas de protuberancias expostas
(estas se aplicam quando L é maior que 8 mm)

Figura 2 -
Cilindro de ensayo de elemento expuesto/
Cilindro de ensaio de protuberancia exposta

3.1.2.3 Ubicacion de los elementos expuestos

La ubicacion de los elementos expuestos se
establecera utilizando un cilindro de ensayo
(simulando una extremidad) de acuerdo con la figura
2. Se maniobra el cilindro de ensayo en cualquier
direccién hacia el elemento rigido considerado de la
bicicleta. Si la parte central de 75 mm de este
cilindro entra en contacto con cualquier elemento
saliente de la bicicleta, éste sera considerado como
elemento expuesto y, por lo tanto, debera cumplir
con lo establecido en 3.1.2.1.

3.1.2.3 Localizagao de protuberancia exposta

A localizacdo de protuberancia exposta deve ser
estabelecida usando o cilindro de ensaio (simulando
uma extremidade do corpo humano), conforme a
figura 2. Manobrar o cilindro de ensaio em todas as
posigdes possiveis em direcdo a protuberancia
considerada. Se a parte central de 75 mm deste
cilindro entrar em contato com qualquer protuberancia
da bicicleta, esta é considerada como protuberéancia
exposta, e portanto deve atender os requisitos
conforme 3.1.2.1.
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Ejemplos de elementos expuestos que necesitan y
no cumplir, se indican en la figura 3.

Os exemplos de protuberancias conforme e nio
conforme estéo na figura 3.

Cilindro de

ensayo /

Cilindro

de ensaio \

L)
a) necesita cumplir/ b) no necesita cumplir/
nao conforme conforme
Figura 3 -

Ejemplos de elementos expuestos/
Exemplos de protuberincias

3.1.3 Seguridad y resistencia de los elementos
de fijacion

3.1.3.1 Seguridad en los tornillos

Todo tornillo utilizado en el montaje de sistemas de
suspension, los utilizados para la fijacion de
generadores, mecanismos de freno y guardabarros
al cuadro, cafio de horquilla © manubrio, seran
suministrados con dispositivos de traba apropiadas
(por ejemplo, arandelas con tuerca y contratuerca,
etc.).

3.1.3.2 Momento torsor minimo de falla

El momento torsor minimo de falla de las uniones
abulonadas para la fijacibn de manubrios,
portamanubrios, asientos y cafios de asiento sera,
como minimo, 50 % mayor que el momento torsor
de apriete recomendado por el fabricante.

3.2 Frenos
3.2.1 Sistema de freno

3.2.1.1 Bicicletas con altura maxima de asiento
de 560 mm o mayor

Las bicicletas con altura maxima de asiento de
560 mm o mayor, con o sin dispositivo de
transmisién fija, estaran equipadas con dos sistemas
de freno independientes, uno que opere en la rueda
trasera y otro en la delantera.

3.1.3 Segurancga e resisténcia relacionadas a
elementos de fixagao

3.1.3.1 Seguranga de parafusos

Quaisquer parafusos usados na montagem de
sistemas de suspensao ou parafusos para fixagdes
gerais, mecanismos de freios, paralamas, quadros,
garfos e guidées devem possuir dispositivos de
travamento (porca auto travante, arruela de pressao,
ou contraporca).

3.1.3.2 Minimo torque de resisténcia

O torque minimo de resisténcia dos elementos de
fixagdo usados nos, guidées, suportes do guido,
canotes do selim e selim, deve ser pelo menos
50% maior que o torque de aperto recomendado
pelo fabricante.

3.2 Freios
3.2.1 Sistema de freio

3.2.1.1 Bicicletas com altura maxima do selim
de 560 mm ou mais

Bicicletas com altura maxima do selim de 560 mm
ou mais, quando montadas ou ndo com sistema de
transmiss&o por correntes, devem ser equipadas
com dois sistemas de freio independentes, um
sistema para roda dianteira e outro para traseira.
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Se recomienda que la decision sobre si el sistema
de freno trasero sea accionado con la mano o pie
del ciclista, se efectle de acuerdo con la legislacion
(o costumbre) del pais al cual esta destinada la
bicicleta.

3.2.1.2 Bicicletas con altura maxima de asiento
menor que 560 mm

Las bicicletas con altura maxima de asiento menor
que 560 mm, con o sin dispositivo de transmision
fija, estaran equipadas con por lo menos un sistema
de freno, que podra operar en la rueda trasera o en
la delantera.

Se recomienda que, cuando se utiliza un sistema
de freno, su ubicacién, en la rueda trasera o
delantera, este de acuerdo con la legislacion (o
costumbre) del pais al cual esta destinada la
bicicleta.

Las bicicletas con dos sistemas de freno
independientes tendran un sistema operando en la
rueda trasera y el otro en la delantera.

3.2.2 Frenos operados manualmente
3.2.2.1 Posicién de la palanca de freno

Las palancas de los frenos delantero y trasero, se
ubicaran en los costados del manubrio de acuerdo
con la legislacion (o costumbre) del pais al cual
esta destinada |a bicicleta.

3.2.2.2 Medidas de la palanca de freno

La medida "d" maxima, medida entre las superficies
exteriores de la palanca de freno y del manubrio, o
del pufio del manubrio, no sera mayor que 60 mm
en cualquier punto entre las posiciones Ay B, y no
mayor que 75 mm en cualquier punto entre las
posiciones B y C (figura 4).

NOTA - El rango de ajuste de una palanca de freno
ajustable debe permitir obtener estas medidas.

E recomendado que, a decisdo de como o sistema
de freio traseiro sera acionado, com as maos ou
com os pés do ciclista, esteja de acordo com a
legislagéo (ou costume) do pais, onde a bicicleta
sera usada.

3.2.1.2 Bicicletas com altura maxima do selim
abaixo de 560 mm

Bicicletas com altura maxima do selim abaixo de
560 mm, quando montadas ou ndo com sistema de
transmissao por correntes, devem ser equipadas
com pelo menos um sistema de freio, que podera
ser acionado na roda dianteira ou na roda traseira.

E recomendado que, quando na utilizagdo de apenas
um sistema de freio, o posicionamento do freio na
roda dianteira ou traseira, deva ser conforme a
legislagédo (ou costume) do pais, onde a bicicleta
sera usada.

Bicicletas com dois sistemas de freio independentes
devem ser montadas com um atuando na roda
dianteira e outro na roda traseira.

3.2.2 Freio com acionamento manual
3.2.2.1 Posigdo da alavanca de freio

O posicionamento das alavancas do freio no guidao,
deve ser conforme a legislagdo (ou costume) do
pais onde a bicicleta sera usada.

3.2.2.2 Dimensodes da alavanca de freio

A méxima dimens&o d (ver figura 4) medida entre
as superficies externas da manopla — ou outro tipo
de cobertura sobre o guidao - e da haste da alavanca,
nao deve exceder a 60 mm entre os pontos AeBe
a 75 mm entre os pontos Be C.

NOTA - A faixa de ajuste de uma alavanca de freio
ajustavel deve permitir a obtengéo destas medidas.
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Medidas de la palanca de freno manual (mm)/
Dimensées da alavanca de freio (mm)

3.2.2.3 Montaje del conjunto de freno a cable
El sistema de freno debera operar sin trabas.

Los tornillos prensacables no deberan cortar los
hilos de los cables cuando son ensamblados de
acuerdo con las instrucciones del fabricante.

Los alambres de los cables estaran protegidos
contra la corrosién interna, mediante, por ejemplo,
un recubrimiento impermeable del tipo vaina exterior.

6

3.2.2.3 Montagem do cabo de freio
O sistema de frenagem deve operar sem travar.

O parafuso de fixagdo do cabo nao deve cisalhar o
cabo de freio, quando montado conforme instrugbes
do fabricante.

Os cabos de freio devem ser protegidos contra
corroséo interna, como por exemplo, um conduite
externo com revestimento impermeavel.
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Los extremos de los cables se protegeran con una
capsula que debe resistir, sin ser extraida, una
fuerza de 20 N.

3.2.2.4 Montaje de los patines y portapatines

El patin de freno estara fijado en forma segura al
portapatin y no habra fallas en el montaje de ambos
cuando se lo ensaya segln 4.2. Despues de
completado este ensayo, el sistema de freno debera
cumplir los requisitos de desempefio de frenado
establecidos en 3.2.5.

3.2.2.5 Ajuste del freno

Los frenos seran capaces de ajustarse en una
posicién de operacion eficiente, y hasta que los
patines se hayan desgastado y requieran su
reemplazo, tal como se recomienda en la literatura
entregada por el fabricante.

Los patines de freno, ajustados correctamente, no
entraran en contacto con ningun otro elemento que
no sea la superficie destinada a ello.

3.2.3 Frenos contra-pedal

Este freno se acciona con el pie en direccion opuesta
ala de avance y su mecanismo sera independiente
de cualquier posicion o ajuste en que se encuentra
el mecanismo de avance. Entre las posiciones de
avance y de frenado de la palanca, el angulo no
sera mayor que 60°. Esta medicion se efectiia con
la palanca ubicada en cada una de estas posiciones
con un momento torsor de 14 Nm.

3.2.4 Resistencia del sistema de freno

3.2.4.1 Frenos operados manualmente
Ensayados segUn 4.3.1, no se produciran fallas en
el sistema de freno o en cualquier componente
de él.

3.2.4.2 Frenos contra-pedal

Ensayados segun 4.3.2, no se produciran fallas en
el sistema de freno o en cualquier componente
de él.

3.2.5 Desempeiio del sistema de freno

3.2.5.1 Frenos operados manualmente
Ensayado el sistema de freno como se indica en
4 4, |afuerza de frenado promedio se incrementara

progresivamente ante una fuerza en la palanza de
freno que se incrementa desde 50 N hasta 90 N.

A extremidade do cabo de freio deve ser protegida
com um terminal, que deve resistir, sem ser removido,
auma forga de 20 N.

3.2.2.4 Sapatas de freio

As sapatas de freio devem estar firmemente presas
a armacao do freio e ndo deve haver falhas em
ambos quando ensaiados pelo método descrito em
4.2. Apds conclusdo do ensaio, o sistema de freio
deve ser capaz de atender os requisitos de
desempenho em 3.2.5.

3.2.2.5 Regulagem do freio

Os freios devem permitir uma regulagem eficiente
até o ponto de desgaste maximo das sapatas de
freio, definido conforme orientagéo do fabricante.

Quando corretamente reguladas, as sapatas de
freio ndo devem tocar em nada a nédo ser na superficie
de frenagem.

3.2.3 Freio contra pedal

O freio contra pedal deve ser acionado pelo pedalar
em sentido contrario ao de uso. O mecanismo de
frenagem deve funcionar em qualquer posigéo da
pedivela. A diferenga entre o ponto neutro e o ponto
de acionamento do freio ndo deve exceder a 60°.
Esta medic&o deve ser feita com a catraca colocada
em cada posigao, aplicando um torque de 14 Nm.

3.2.4 Resisténcia do sistema de freio

3.2.4.1 Freio com acionamento manual
Quando ensaiado pelo método descrito em 4.3.1,
nao deve haver falhas no sistema de freio ou
componentes interligados.

3.2.4.2 Freio contra pedal

Quando ensaiado pelo método descrito em 4.3.2,
nao deve haver falhas no sistema de freio ou
componentes interligados.

3.2.5 Desempenho do sistema de freio

3.2.5.1 Ensaio de desempenho de freio com
acionamento manual

Quando ensaiado conforme 4.4, a forca média de
acionamento deve ser aumentada progressivamente
com uma forga crescente na alavanca de 50 N a
90 N.
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Para frenos delanteros, con las fuerzas apropiadas
en la palanca, las fuerzas maxima y minima de
frenado seran las establecidas en la tabla 1.

Para frenos traseros, con las fuerzas apropiadas en
la palanca, las fuerzas minimas de frenado seran
las establecidas en la tabla 1.

Para o freio dianteiro, com uma forga adequada na
alavanca, a minima e a maxima forga de frenagem
devem ser conforme tabela 1.

Para o freio traseiro, com uma forga adequada na
alavanca, a minima forga de frenagem devem ser
conforme tabela 1.

Tabla 1 / Tabela 1
Fuerzas en la palanca y fuerzas de frenado en la cubierta/
Forgas de acionamento e forgas de frenagem na roda

Fuerza en la palanca de freno /
Forga de acionamento

Fuerza de frenado en la cubierta /
Forca de frenagem no pneu

Min. Max. (sélo para frenos
delanteros) /
Max. (so freio dianteiro)

N N
50 40 120
90 60 200

3.2.5.2 Frenos contra-pedal

Ensayado el sistema de freno como se indica en
4.5, la fuerza de frenado promedio transmitida a la
rueda trasera se incrementara progresivamente ante
una fuerza en el pedal que se incrementa desde
20 N hasta 100 N. La relacion de la fuerza en el
pedal respecto a la fuerza de frenado no sera mayor
que 2.

NOTA - Una fuerza de frenado de 46,3 N iguala a una
distancia de frenado teérica menor que 2,5 m, desde una
velocidad de 10 km/h, con una masa total, entre bicicleta y
ciclista, de 30 kg.

3.3 Direccion
3.3.1 Manubrios

Tendran un ancho total comprendido entre 300 mm
y 550 mm. La distancia vertical entre la parte
superior de los pufios del manubrio en su posicion
mas alta y la superficie del asiento en su posicién
mas baja, no sera mayor que 250 mm.

3.3.2 Puiios

Los pufios del manubrio o cualquier otro elemento
similar, resistiran una fuerza de extraccion minima
de 70 N.

Los pufios o tapones seran de material elastico y
sus extremos seran mas anchos y estaran cerrados,
de modo de prevenir que las manos se deslicen
hacia afuera. Los pufios o tapones no obstruiran el
accionamiento de las palancas de freno.

NOTA - El extremo ensanchado del pufio esta destinado a
minimizar cualquier dafio posible al ciclista.

3.2.5.2 Ensaio de desempenho do freio contra
pedal

Quando ensaiado conforme 4.5, a forgca média de
frenagem que o sistema transmite para a roda
traseira deve ser aumentada progressivamente de
maneira que a forga no pedal cresga de 20 N a
100 N. A relagéo entre a forca de pedal e a forga de
frenagem nao deve exceder a 2.

NOTA - Uma forga de 46,3 N esta equacionada para uma
distancia tedrica de frenagem menor que 2,5 m numa
velocidade de 10 km/h com a massa total da bicicleta com
ciclista de 30 kg.

3.3 Diregdo
3.3.1 Guidoes

Os guiddes terdo um comprimento total variando de
300 mm a 550 mm. A diferenga de altura vertical
entre a parte externa da manopla estando o guidao
na altura maxima e o selim na posi¢éo mais baixa,
nao deve ser maior que 250 mm.

3.3.2 Manoplas

As extremidades dos guidées devem ser protegidas
por manoplas, que suportem uma forga minima de
70 N para sua remogao.

As manoplas devem ser em material resiliente e
terdo suas extremidades fechadas e mais largas,
para evitar que as maos deslizem para fora. As
manoplas ndo devem obstruir o acionamento das
alavancas de freio.

NOTA - Extremidades das manoplas sao projetadas para
minimizar qualquer ferimento ao ciclista por possivel
penetragao.
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En paises donde la temperatura ambiente puede
oscilar entre -5 °C y +5 °C, se recomienda realizar
el ensayo siguiente:

El manubrio con los pufios colocados se sumerge
en agua a temperatura ambiente durante 1hy
luego se coloca en un freezer hasta que el manubrio
esté a una temperatura menor que -5 °C. Se extrae
el manubrio del freezer y se deja que la temperatura
del manubrio alcance -5 °C; luego, se aplica una
fuerza de 70 N en el sentido de extraccion del pufio.
Esta fuerza se mantiene hasta que la temperatura
del manubrio alcance +5 °C.

3.3.3 Portamanubrio (esten)

Poseeran una marca permanente que indique
claramente la profundidad minima de insercién en
el cafio de horquilla o, alternativamente, poseeran
medios permanentes para asegurar esa profundidad
minima. La marca de insercion o la profundidad de
insercion no sera menor que 2,5 veces el diametro
del extremo inferior del portamanubrio y, debera
existir, por lo menos, una longitud igual a un diametro
del portamanubrio con continuidad de material debajo
de la marca. La marca de insercion no afectara la
resistencia del portamanubrio.

3.3.4 Expander

Debera resistir un momento torsor de por lo menos
150% del momento torsor maximo de apriete, dado
por el fabricante, sin que se produzcan fallas en
cualquier parte de la zona roscada de unién. Luego
de este ensayo, el montaje de la horquilla y el
portamanubrio cumplira con los requisitos
establecidos en 4.3.5.3.

3.3.4 Estabilidad de la direccion

La direccion debera poder girar libremente un angulo
de por lo menos 60° hacia ambos lados, respecto
de la posicién recta, no debiendo presentar puntos
de rigidez o de flojedad en los rodamientos, cuando
los elementos estan correctamente ajustados.

Como minimo un 25% del peso total de la bicicleta
y del ciclista debera actuar sobre la rueda delantera,
cuando el ciclista esta sentado y tomando el
manubrio por sus pufios y con asiento y ciclista en
sus posiciones mas retrasadas.

3.3.5 Resistencia del ensamble de direccion

3.3.5.1 Torsién y flexion. El portamanubrio sera
capaz de resistir, sin presentar fisuras, grietas,
etc., ni sufrird una deformacién permanente mayor
que 20 mm por cada 100 mm de largo, luego de los
ensayos descriptosen 4.6.1.1y 4.6.1.2.

Em paises onde a temperatura oscilar entre -5°C e
+5°C é recomendado que o seguinte ensaio seja
aplicado:

Mergulhar um guiddo montado com as manoplas
em um reservatorio com agua em temperatura
ambiente por uma hora, e em seguida coloca-lo
dentro de um ambiente congelante, até atingir
temperatura inferior a -5°C. Retira-lo e deixa-lo atingir
a temperatura de -5°C e aplicar uma forgade 70 N
no sentido de remogao da manopla. Manter a forga
aplicada até o guidao atingir a temperatura de +5°C.

3.3.3 Suporte de guidao

O suporte do guidao deve ter uma marca permanente
indicando claramente a profundidade de insergéo
minima do suporte em relagdo ao garfo ou
alternativamente devem possuir meios permanentes
para assegurar essa profundidade minima. A marca
de insergdo minima nao deve ser menor que 2,5
vezes o diametro externo do suporte, a partir da sua
extremidade inferior, e deve existir pelo menos uma
distancia igual ao diametro do suporte em
circunferéncia continua abaixo da marca de insergao
minima. A marca de insergdo minima ndo deve
comprometer a resisténcia do suporte do guidao.

3.3.4 Dispositivo de jungédo do suporte do guidao

O dispositivo de jungao deve suportar um torque de
aperto com pelo menos 150% do torque maximo de
aperto indicado pelo fabricante, sem falhas em
qualquer parte da zona rosqueada de jungdo. Apds
este ensaio o conjunto guiddo — suporte - garfo deve
atender os requisitos conforme 4.3.5.3.

3.3.4 Estabilidade de diregcao

A direcéo sera livre para girar em pelo menos 60°
em qualquer lado, a partir da sua posigéo em linha
reta, sem apresentar folga ou interferéncia, quando
os elementos est&o regulados corretamente.

Um minimo de 25% da massa total da bicicleta e
do ciclista atuardo na roda dianteira, quando o
ciclista estiver segurando nas manoplas e sentado
no selim, estando o selim e o ciclista em suas
posigGes bem para tras.

3.3.5 Resisténcia do conjunto de dire¢éo

3.3.5.1 Torgéo e flexdo. O suporte do guidéo deve
resistir, sem apresentar fissuras, ftrincas, etc., e
n&o sofrer uma deformagéo permanente acima de
20 mm por cada 100 mm de comprimento, quando
ensaiado de acordo com 4.6.1.1 e 4.6.1.2.
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3.3.5.2 Conjunto manubrio-portamanubrio.
Ensayados segln 4.6.2, no se produciran
movimientos relativos entre el manubrio y el
portamanubrio.

3.3.5.3 Conjunto horquilla-portamanubrio.
Ensayados segun 4.6.3, no debera haber
movimientos relativos entre el portamanubrio y el
cano de horquilla.

3.4 Ensamble cuadro-horquilla

3.4.1 Impacto de masa

La unién cuadro-horquilla, ensayada segin 4.7.1,
no presentara fisuras y la deformacioén permanente
de las vainas, medida sobre la linea de unién de los
centros de rueda, no sera mayor que 10 mm.

3.4.2 Impacto del conjunto cuadro-horquilla

Ensayado segtn 4.7.2 no presentara fractura y la
deformacién permanente en la linea de union de los
cuadros no sera mayor que 10 mm.

3.5 Horquilla frontal

Las ranuras u otros medios de ubicacion del eje de
masa delantera dentro de la horquilla seran tales
que cuando el eje o los conos estén firmemente
ubicados contra la cara superior de las ranuras, la
rueda delantera quede centrada respecto de la
horquilla frontal.

3.6 Ruedas
3.6.1 Exactitud de la rotacion
3.6.1.1 Generalidades

Las tolerancias de excentricidad indicadas mas
abajo representan la variacion permisible maxima
de la posicién de la llanta (lectura maxima del
indicador) en una rueda totalmente armada durante
una revolucién completa sin movimiento axial.

3.6.1.2 Concentricidad (ovalizacion)

Para bicicletas equipadas con frenos que actian
sobre la llanta, no sera mayor que 2 mm medida
perpendicularmente al eje en un punto adecuado a
lo largo de la llanta. Para bicicletas equipadas con
frenos que no actdan sobre la llanta, no sera mayor
que 4 mm.

10

3.3.5.2 Conjunto guidao e suporte do guidédo. O
guid&o nao devera se mover em relagdo ao suporte,
quando ensaiado de acordo com 4.6.2.

3.3.5.3 Conjunto guiddo e canote do garfo. O
guiddo nao devera se mover em relagéo ao canote
do garfo, quando ensaiado de acordo com 4.6.3.

3.4 Conjunto quadro e garfo

3.4.1 Ensaio de impacto no conjunto quadro e
garfo

O conjunto quadro e garfo nao deve sofrer fratura ou
deformac&o permanente (medidas entre os centros
das rodas) maior que 10 mm quando ensaiado de
acordo com4.7.1.

3.4.2 Ensaio de queda no conjunto quadro e
garfo

O conjunto quadro e garfo ndo deve sofrer fratura ou
deformag&o permanente (medidas entre os centros
das rodas) maior que 10 mm quando ensaiado de
acordo com 4.7.2.

3.5 Garfo

Os encaixes para o eixo da roda dianteira devem
estar alinhados, deste modo, quando o eixo e 0s
cones estiverem firmes no final do encaixe, a roda
dianteira deve estar centralizada em relagéo ao
garfo.

3.6 Rodas
3.6.1 Desvio rotacional
3.6.1.1 Generalidades

A tolerancia de desvio dentro desta Norma
representa a maxima variagdo permissivel da posi¢éo
do aro (i.e. Verificagao total dada) dentro da roda
completa durante a completa revolugé&o em torno do
eixo sem movimentos axiais.

3.6.1.2 Tolerancia de desvio radial

O desvio radial para rodas em bicicletas com freios
que atuam sobre o aro ndo deve exceder 2 mm
quando medido perpendicularmente em relagao ao
eixo, em um ponto adequado ao longo do aro. Nas
rodas, onde o freio ndo atua sobre os aros, o desvio
nao deve exceder a4 mm.
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3.6.1.3 Alabeo

Para bicicletas equipadas con frenos que actuan
sobre la llanta, no sera mayor que 2 mm medida
paralela al eje en un punto adecuado a lo largo de la
llanta. Para bicicletas equipadas con frenos que no
actian sobre la llanta, no sera mayor que 4 mm.

3.6.2 Luz entre rueda y cuadro

La alineacion de la rueda en la bicicleta permitira
una luz no menor que 6 mm entre la cubierta y
cualquier elemento del cuadro, horquilla o
guardabarro.

3.6.3 Carga estatica

Las ruedas totalmente armadas y ensayadas segun
4.8, no presentaran fallas de cualquier componente
de la rueda y la deformacién permanente, medida
en el punto de aplicacion de la fuerza sobre la
llanta, no sera mayor que 1,5 mm.

Para ruedas de material plastico, la deformacion
maxima permitida debe ser de 2,0 mm.

3.6.4 Retencion de la rueda
3.6.4.1 Generalidades

Las ruedas se aseguran al cuadro y a la horquilla de
modo que cuando se ajustan, segun las
recomendaciones del fabricante, cumplan con lo
establecidoen 3.6.4.2 y 3.6.4.3. Las tuercas de las
ruedas tendrdn un momento torsor minimo de
extraccion del 70 % del momento torsor de apriete.

3.6.4.2 Retencion de la rueda delantera

Entre el eje y la horquilla frontal no existira
movimiento de desplazamiento cuando una fuerza
de 500 N se aplica simétricamente a cada lado del
eje durante 30 s en la direccién de extraccién de la
rueda.

3.6.4.3 Retencién de la rueda trasera

Entre el eje y el cuadro no existird movimiento de
desplazamiento cuando una fuerza de 1000 N se
aplica simétricamente a cada lado del eje durante
30 s en la direccion de extraccion de la rueda.

3.7 Cubiertas y camaras

3.7.1 Presion maxima de inflado

La presion maxima de inflado recomendada por el
fabricante (2.7) debera estar marcada por moldeo

sobre la pared lateral de la cubierta de modo que
sea visible cuando se ensamble en la rueda.

3.6.1.3 Tolerancia de desvio axial

O desvio axial para rodas utilizadas com freios que
atuam sobre o aro ndo deve exceder 2 mm quando
medido paralelamente ao eixo, em um ponto
adequado ao longo do aro. Nas rodas, onde o freio
nao atua sobre os aros, o desvio nao deve exceder
a4 mm.

3.6.2 Vao entre roda e quadro

A roda deve estar alinhada de maneira que haja um
vao de pelo menos 6 mm entre o pneu e o quadro,
garfo ou paralama.

3.6.3 Ensaio de carga estatica

As rodas completamente armadas e ensaiadas
conforme 4.8 ndo devem apresentar falha de nenhum
componente do conjunto da roda nem deformacao
permanente superior a 1,5 mm, no ponto de
aplicagédo da forga, sobre o aro.

Para rodas em material plastico, a deformagéo
maxima permitida deve ser de 2,0 mm.

3.6.4 Fixagao das rodas
3.6.4.1 Geral

As rodas devem ser fixadas ao quadro ou ao garfo
através de porcas. Quando ajustadas, conforme as
recomendacgoes dos fabricantes, devem estar de
acordo com 3.6.4.2 e 3.6.4.3. Porcas de eixo de
rodas devem possuir um torque minimo de remogao
de 70% do aperto recomendado.

3.6.4.2 Fixagdo da roda dianteira

Nzo deve haver movimento relativo entre o eixo e 0
garfo frontal quando a forga de 500 N é aplicada
simetricamente a cada lado do eixo, por um periodo
de 30 s, na diregdo da remogéo da roda.

3.6.4.3 Fixagao da roda traseira

Nao deve haver movimento relativo entre o eixo e 0
quadro quando a forga de 1000 N € aplicada
simetricamente em cada lado do eixo, por um
periodo de 30 s, na diregdo da remogéo da roda.

3.7 Pneus e camaras
3.7.1 Pressdo maxima de inflagem

A pressdo maxima de inflagem recomendada pelo
fabricante do pneu (ver 2.7) deve estar marcada na
lateral dos pneus e de maneira visivel quando o
pneu é montado na roda.

11
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Las cubiertas que no son moldeadas estan excluidas
de este requisito.

3.7.2 Compatibilidad

Las cubiertas y los tubos seran compatibles con el
disefio de la llanta, de modo que, cuando se inflan a
una presion de 110 % de la presion maxima de
inflado recomendada por el fabricante, durante un
periodo de 5 min, la cubierta debe permanecer
intacta sobre la llanta.

3.8 Sistema pedal y palanca
3.8.1 Apoyo del pedal

3.8.1.1 La superficie de apoyo del pedal debera
asegurarse contra movimientos provenientes del
montaje del pedal. El pedal debera poder girar
libremente sobre su eje.

3.8.1.2 Los pedales tendran:

a) superficie de apoyo en la parte superior e
inferior del pedal o;

b) una posicion definida que automaticamente
presente una superficie de apoyo al pie del
ciclista.

3.8.2 Separacion del pedal
3.8.2.1 Separacion respecto al piso

3.8.2.1.1 Con la bicicleta descargada, las ruedas
estabilizadoras extraidas, el pedal en su punto mas
bajo y la superficie de apoyo del pedal paralela al
piso (y en su posicion superior cuando tenga solo
una superficie de apoyo), la bicicleta sera capaz de
inclinarse un angulo de 20° respecto a la vertical y
en esta condicién ninguna parte del pedal debera
tocar el piso.

3.8.2.1.2 Cuando la bicicleta esta equipada con un
amortiguador de suspension, se le aplica al asiento
una masa de 30 kg mientras se mantiene la bicicleta
en posicion vertical. Con la suspension fijada en
esa posicion, la separacion del pedal respecto al
piso sera la establecida en 3.8.2.1.1.

3.8.2.2 Separacion respecto a la cubierta o
guardabarro

Las bicicletas tendran una distancia minima de
90 mm entre el eje del pedal y la cubierta delantera
o guardabarro, al girarla a cualquier posicion. Esta
distancia se mide paralela al eje longitudinal de la
bicicleta y desde la linea central del pedal hasta
cortar el arco descripto por la cubierta o guardabarro
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Bandas de rodagem nao pneumaticas estao
excluidas desta Norma.

3.7.2 Compatibilidade de inflagem de pneus e
aros

Pneus e cAmaras devem ser compativeis com o aro
a que se destinam, e quando inflados a 110 % da
pressdo maxima de inflagem recomendada pelo
fabricante, por um periodo ndo menor que 5 min, o
pneu deve permanecer intacto no aro.

3.8 Pedais e sistema de transmissao
3.8.1 Base do pedal

3.8.1.1 A superficie de apoio do pedal deve estar
garantida contra movimento dentro do conjunto do
pedal. O pedal deve girar livremente sobre seu eixo.

3.8.1.2 Pedais devem possuir:

a) superficie de apoio na parte superior e
inferior do pedal ou;

b) uma posigao predefinida que apresente
automaticamente a superficie de apoio ao pé do
ciclista.

3.8.2 Acessibilidade dos pedais
3.8.2.1 Vao entre o pedal e o piso

3.8.2.1.1 Com a bicicleta sem carga, com rodas
laterais removidas, com o pedal posicionado no
mais baixo ponto e a superficie de apoio do pedal
paralela ao chdo (e em sua posigdo mais alta
quando tiver apenas uma superficie de apoio) a
bicicleta deve estar apta a inclinar-se num angulo
de 20° em relagao ao plano vertical, sem que 0
pedal toque o piso.

3.8.2.1.2 Quando a bicicleta estiver equipada com
um amortecedor de suspensdo, coloca-se uma
massa de 30kg sobre o selim, mantendo a bicicleta
numa posi¢éo vertical. Com a suspenséao fixada
nesta posigao, a distancia entre o piso e o pedal
deve ser conforme 3.8.2.1.1.

3.8.2.2 Vao entre os pés e o pneu / paralama
dianteiro

Bicicletas devem possuir, no minimo, 90 mm de
distancia entre o pedal e o pneu ou paralama
dianteiro ,quando girado em qualquer posigao. Esta
distancia deve ser medida paralelamente ao eixo
longitudinal da bicicleta a partir da linha de centro
do eixo do pedal até cruzar com o arco formado
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(figura 5), segun cual determine una distancia
menor.

Cuando la horquilla delantera permita fijar un
guardabarro, pero éste no esta fijado, la distancia
de separacion, medida en la forma indicada
anteriormente, serd, como minimo, de 100 mm.

§ Pedal de la bicicleta /
Pedal da bicicleta

pelo pneu ou paralama, aquela que for a menor,
conforme figura 5.

Quando o garfo dianteiro for projetado para montagem
de paralama, mas este ndo estiver montado, a
distancia descrita acima deve ser de no minimo
100 mm.

Cobierta /
Pneu

Se'paracién minima: 90 mm / \ @

Separagdo minima: 90 mm

= iy
\_ Guardabarro /

Paralama

Figura5 -
Separacion del pedal/
Acessibilidade entre os pés e o pneu / paralama dianteiro

3.8.3 Ensayo cinético del conjunto pedal/
palanca

Ensayado segun 4.9, no presentara deformacion,
fisura ni fractura en ninguna parte del pedalo en la
rosca de la palanca.

3.9 Asiento
3.9.1 Medidas limite

Ninguna parte del asiento, soportes o accesorios,
estaran ubicados a mas que 125 mm por encima de
la superficie superior del asiento, medido desde el
punto donde esta superficie es intersectada por el
eje del cafo de asiento.

3.9.2 Cano de asiento

Debera tener una marca permanente que indique
claramente la profundidad minima de insercién dentro
del cuadro. Esta marca estara a no menos que dos
diametros del cafo, medida a partir del extremo
inferior del cafio donde presente un diametro
completo. Ademas, esta marca no afectara la
resistencia del cafio.

3.8.3 Ensaio cinético no conjunto do pedal e
pedivela

O pedais e a pedivela ndo devem sofrer fraturas,
deformagéo ou trincas quando ensaiados de acordo
com 4.9.

3.9 Selim
3.9.1 Dimensodes e limites

Nenhuma parte do selim, suporte de selim ou
acessorios afixados ao selim devem estar mais
que 125 mm acima do topo da superficie do selim,
no ponto em que o selim é intersectado pelo eixo do
canote.

3.9.2 Canote de selim

O canote do selim deve ter uma marca permanente
indicando claramente o altura minima de insergéo
do canote em relagdo ao quadro. A marca de
inserg&o minima ndo deve ser menor que 2 vezes 0
didmetro externo do canote, a partir da sua
extremidade inferior, e deve existir pelo menos uma
distancia igual ao diametro do suporte em
circunferéncia continua abaixo da marca de insergéo
minima. A marca de insergdo minima ndo deve
comprometer o resisténcia do canote do selim.
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3.9.3 Ajuste de la abrazadera del asiento

Ensayada segtin 4.10, no se produciran movimientos
relativos del asiento con respecto al cafio, ni del
cafio respecto al cuadro.

Los asientos no ajustados con abrazadera, pero
disefiados para pivotar en un plano vertical respecto
del cafio, podran moverse libremente dentro de los
parametros del disefio y resistiran el ensayo
descripto en 4.10 sin movimientos adicionales
visibles.

3.9.4 Resistencia del asiento

Ensayado segin 4.13, la cobertura del asiento y/o
plastico moldeado no se desprenderan de su
estructura de alambres de acero y el montaje del
asiento no presentara fallas o distorsion permanente.

3.10 Carga estatica del sistema de transmisién

Ensayado segun 4.11, no presentara deformaciones
permanentes, fisuras o fracturas de ningun
componente y, su capacidad de transmision no se
vera disminuida.

3.11 Cubrecadena

Las bicicletas que tengan una altura maxima de
asiento comprendida entre 560 mm y 635 mm,
estaran equipadas con un disco cubrecadena u otro
dispositivo protector para proteger la cara exterior
de la union superior de la cadena y el engranaje
central (plato). El disco cubrecadena sera mayor,
en diametro, por lo menos 10 mm que la superficie
exterior de la cadena cuando ésta esta totalmente
colocada en el engranaje central. Otro dispositivo
protegera la cadena una distancia de, como minimo,
25 mm medidos a lo largo de la cadena, antes del
punto donde el primer diente del engranaje central
pasa entre las placas de la cadena de acuerdo con
las figuras 6 ay 6 b.

Las bicicletas que tengan una altura maxima de
asiento menor que 560 mm estaran equipadas con
un cubrecadena que proteja totalmente la cara
exterior y el borde de |a cadena, el engranaje central
y el pifion y, la cara interior del engranaje central y
las uniones de la cadena con el engranaje central
(figura 6 c).

14

3.9.3 Ajuste da bragadeira do selim

O selim nao deve se mover em relagéo ao canote e
o canote nédo deve se mover em relagéo ao quadro,
quando ensaiado conforme 4.10.

Selim sem bragadeira, mas projetados para articular
num plano vertical em relagéo ao canote, é permitido
que se mova dentro dos parametros de projeto e
resistam ao ensaio descrito em 4.10 sem movimento
adicional permanente visivel.

3.9.4 Resisténcia do selim

A cobertura do selim ou sua ferragem nédo deve se
soltar da base, bem como o selim completo n&o
deve sofrer quebra ou deformagdo permanente
quando ensaiado conforme 4.13.

3.10 Ensaio de carga estatica no sistema de
transmissao

Nenhum componente do sistema de transmisséo
(movimento) deve sofrer quebra ou deformagéo
permanente quando ensaiado conforme 4.11. A
capacidade de transmissao nao deve ser afetada.

3.11 Cobre Corrente

Bicicletas com altura maxima do selim entre
560 mm e 635 mm, devem ser equipadas com um
disco protetor de corrente ou outro dispositivo que
proteja a face externa da jungdo superior entre a
corrente e a engrenagem. O protetor de corrente
deve ser maior, em didmetro, pelo menos 10 mm
acima da superficie externa da corrente, quando
esta, estiver montada sobre a engrenagem. Os
dispositivos de protegéo a excegao do disco protetor
de corrente, deverdo cobrir e proteger a corrente
por uma distancia minima de 26 mm, medida a
partir do ponto onde a corrente encontra com o
primeiro dente da engrenagem, conforme figuras 6a
e 6b.

Bicicletas com a altura méxima de selim menor que
560 mm devera ser equipada com um protetor de
corrente que proteja inteiramente a face e as bordas
exteriores da corrente, da engrenagem e da roda
dentada traseira, e a face interna da engrenagem e
das jungdes da corrente com a engrenagem (figura
6c).
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Disco cubrecadena /
i Disco protetor de corrente

Figura 6a -
Disco cubrecadena /| Engrenagem

Figura 6b -
Unién cadena y plato / Jungdo da corrente e cobrecorrente

Extensién de cobertura en la cara interior /
Extensdo de cobertura da face interna
Figura 6c -
Cubrecadena /| Cobrecorrente

3.12 Estabilizadores 3.12 Estabilizadores (Roda lateral)
3.12.1 Medidas 3.12.1 Dimensodes
Cuando estan montadas en la bicicleta de acuerdo Quando presos na bicicleta de acordo com as

con las instrucciones del fabricante, cumpliran con instrugées do fabricante:
los siguientes requisitos:

15
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a) ladistancia horizontal entre un plano vertical
que pasa por cada rueda estabilizadora y un plano
vertical que pase por la linea central del cuadro de
la bicicleta, no sera menor que 175 mm;

b) con la bicicleta sujetada verticalmente sobre
una superficie horizontal, la distancia entre cada
rueda estabilizadora y dicha superficie no sera
mayor que 25 mm.

3.12.2 Carga vertical

Ensayadas segln 4.12.1, la deformacion bajo carga
y la deformacioén permanente, no seran mayores
que 25 mmy 15 mm, respectivamente.

3.12.3 Carga longitudinal

Ensayadas segun 4.12.2, la deformacion permanente
no sera mayor que 15 mm.

Cualquier componente del conjunto estabilizador
no presentara fisuras ni fracturas.

3.13 Instrucciones

Cada bicicleta debera proveerse con un manual de
uso y mantenimiento, en el idioma del pais de
destino, que contenga, como minimo, lo siguiente:

a) preparacién para el uso, como ser, Como
medir y ajustar la linea del asiento y la altura del
manubrio segun el ciclista, incluyendo una
explicaciéon sobre las marcas en el cafio del
asiento y en el portamanubrio;

b) el ajuste recomendado de los elementos
de fijacién correspondientes al manubrio, porta-
manubrio, asiento y cafio de asiento, y ruedas;

c) lubricacién (donde y con que frecuencia, y
el lubricante recomendado);

d) como ajustar la cadena y otros
mecanismos de transmision;

e) ajuste de los frenos y recomendaciones
para el reemplazo de los patines de freno;

f) ajuste de los distintos mecanismos de
engranajes;

g) fijacién, ajuste y extraccion de las ruedas
estabilizadoras;

h) repuestos recomendados, por ejemplo, para
el montaje de cubiertas, tubos y portapatines;

i) recomendaciones para el uso seguro, como
ser, cascos, verificaciones a realizar
regularmente sobre los frenos, neumaticos y
presion de inflado y, juego en la direccién;
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a) adistancia horizontal entre o plano vertical
através de cada roda do estabilizador e o plano
vertical através da linha central do quadro da
bicicleta sera no minimo de 175 mm;

b) o v&o entre cada roda do estabilizador e o
chéo néo ultrapassara 25 mm, estando a bicicleta
mantida ereta numa superficie plana horizontal.

3.12.2 Ensaio de carga vertical

A deflexdo sob carga e a deformagéo permanente
ndo deve ser maior que 25 mm e 15 mm,
respectivamente, quando ensaiado conforme 4.12.1.

3.12.3 Ensaio de carga longitudinal

A deformagado permanente néo deve ser maior que
15 mm, quando ensaiado conforme 4.12.2.

Nenhum componente das rodas laterais devem
apresentar trincas ou quebras durante o ensaio.

3.13 Instrucdes de uso e manutengéo

Cada bicicleta deve um manual de instrugbes no
idioma do pais em que a bicicleta sera utilizada,
contento informacgoes sobre:

a) instrugbes de montagem: como altura do
selim e guidao para adaptar-se ao usuario com
explicagdo das marcas de adverténcia da altura
do selim e do guidéo;

b) instrugdes de aperto para fixagao do guidéo,
suporte do guiddo, selim, tubo do selim e rodas;

c) lubrificagdo: onde e com que frequéncia
lubrificar e o lubrificante recomendado;

d) como ajustar a corrente ou outro
mecanismo de transmissao;

e) ajuste de freio e recomendagbes para
substituigdes das sapatas dos freios;

f)  ajuste do sistema de transmisséo;

g) ajuste e ou remogao das rodas laterais;

h) pecas de reposigédo, por exemplo,
montagem dos pneus, camaras e sapatas de
freio;

i) recomendagdes sobre o uso seguro: uso
de capacete ,verificagdo dos freios, pressédo dos
pneus e folga nos movimentos central e de
direcao;
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i) el método correcto de montaje de las partes
que se suministran sueltas.

Cualquier otra informacion de importancia puede
incluirse a criterio del fabricante.

3.14 Marcado

Cada bicicleta se marcara en forma visible y duradera
con:

a) la marca registrada o el nombre y apellido
o la razoén social del fabricante o del responsable
de la comercializacion del producto (vendedor,
importador, etc.);

b) el nimero de serie de la bicicleta.
4 Métodos de ensayo
4.1 Generalidades

A menos que se acuerde otra situacion, todos los
ensayos se llevaran a cabo sin las ruedas
estabilizadoras.

4.2 Montaje de los patines

Este ensayo se realiza sobre una bicicleta
totalmente armada con los frenos ajustados en la
posicién correcta y, con una masa de 30 kg sobre
el asiento. Cada palanca de freno debe actuar con
una fuerza de 130 N, la cual se mantiene durante
todo el ensayo.

Luego, la bicicleta se somete a 5 movimientos
hacia adelante y 5 hacia atras, cada uno no menor
que 75 mm de largo.

4.3 Resistencia del sistema de freno
4.3.1 Frenos operados manualmente

Este ensayo se realiza sobre una bicicleta
totalmente armada. Después de asegurarse que el
sistema de freno este correctamente ajustado, se
aplica una fuerza a la palanca de freno, en un punto
situado a 25 mm del extremo de la palanca,
cualquiera sea su tipo (figura 7), en direccién normal
a la superficie del pufio en el plano de movimiento
de la palanca. Esta fuerza debe aplicarse hasta:

a) 300N, o;

b) hasta que la palanca con freno a cable
entre en contacto con el pufio, si la fuerza es
menor que 300 N;

c) hastaque la palanca operada con varilla se
encuentre a la altura de la superficie inferior del
pufio, si la fuerza es menor que 300 N.

j)  ométodo correto de montagem das partes
que venham desmontadas.

Quaisquer outras informagdes relevantes que podem
serincluidas na descri¢do do fabricante.

3.14 Identificagao

E recomendado que a bicicleta tenha marcado em
lugar visivel e de maneira duravel:

a) a marca ou nome de identificagdo do
fabricante ou responsavel pela comercializagéo;

b) onumero de série da bicicleta.
4 Métodos de ensaios
4.1 Geral

Todos os ensaios devem ser realizados sem as
rodas laterais, exceto quando se tratar de casos
especificos,.

4.2 Ensaio da sapata do freio

Conduzir o ensaio da sapata do freio com a bicicleta
totalmente montada, com os freios corretamente
ajustados, e com uma massa de 30 kg no selim.
Acionar cada alavanca de freio com uma forga de
130 N, e mantenha esta forga aplicada durante o
ensaio.

Suijeitar a bicicleta a cinco movimentos para frente
e cinco para tras, cada um ndo menor que 75 mm
de distancia.

4.3 Ensaio de carga no sistema de freio
4.3.1 Freio com acionamento manual

Este ensaio deve ser realizado com a bicicleta
totalmente montada. Certificar-se que o sistema de
freio esteja corretamente ajustado. Aplicar uma
forga, conforme indicagao, num ponto a 25 mm da
extremidade da haste da alavanca do freio, numa
diregéo normal a superficie da manopla e no curso
da alavanca, conforme mostrado na figura 7. A forga
deve ser:

a) 300N, ou;

b) suficiente para trazer a haste da alavanca
de freio a cabo até tocar na manopla, se menor
que 300 N, ou;

c) suficiente para trazer a haste da alavanca

de freio a vareta até nivelar-se com a superficie
inferior da manopla, se menor que 300 N.
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Este ensayo se repite 10 veces en cada palanca.

Executar este ensaio por dez vezes em cada
alavanca.

Forga aplicada

25mm |
=
Fuerza aplicada /
Forga aplicada

Figura 7 -
Fuerza aplicada en palancas de frenos manuales /
Forga aplicada em alavancas de freio manuais

Dispositivo de medicién da fuerza /
Dispositivo para medi¢do da forga
=5

\

Fuerza aplicada en la rueda

(fuerza de frenado) / l‘/

Forga aplicada a roda ; ,D
forca de frel /
o o rphd Cinta apropiada alrededor /’f

de la circunferencia de la
rueda / Cinla alada a
circunferéncia da roda

2 Fuerza aplicada en la
palanca / Forga aplicada
na alavanca
Fijacion /
Fixagdo

Figura 8 -
Medicién de la fuerza de frenado de frenos manuales /
Medigio da forga de frenagem no freio com acionamento manual

4.3.2 Frenos contrapedal

Este ensayo se realiza sobre una bicicleta
totalmente armada. Después de asegurarse que el
sistema de freno este correctamente ajustado y
con las palancas en posicion horizontal, como
muestra la figura 9, se aplica gradualmente una
fuerza vertical de 600 N en el centro del eje del
pedal derecho, manteniéndola durante 15 s. Este
ensayo se repite 10 veces.

18

4.3.2 Freio contra pedal

Este ensaio deve ser realizado com a bicicleta
totalmente montada.Certifique-se que o lado direito
da pedivela esteja posicionada horizontalmente (ver
figura 9). Gradualmente aplicar uma forga vertical
de 600 N no centro do eixo do pedal direito, e
manter por 15 s. Executar este ensaio por dez
vezes.
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4.4 Desempeiio de frenos operados
manualmente

Este ensayo se realiza sobre una bicicleta sin
asiento y sin cafio de asiento, pero el resto
totalmente armada y, con los frenos correctamente
ajustados.

Se asegura la bicicleta en un dispositivo y se fija el
dispositivo de medicion de la fuerza de frenado en la
rueda correspondiente (figura 8). Se aplica una
fuerza comprendida entre 50 Ny 90 N a la palanca
de freno correspondiente al freno ensayado, en un
punto a 25 mm del extremo de la palanca y en
direccion normal al pufio del manubrio en el plano
de movimiento de la palanca (figura 7).

Se aplica un esfuerzo parejo a la rueda, tangencial
a la circunferencia del neumatico y en la direccion
de avance, por medio del dispositivo de medicion.
Después de media revolucion de la rueda, se registra
la fuerza de frenado promedio durante una revolucion
siguiente de la rueda, para una velocidad superficial
lineal uniforme del neumatico comprendida entre
0,5m/sy 2,0 m/s.

Para cada valor de fuerza en la palanca, se toma el
promedio de tres lecturas. Se repite el ensayo para
no menos que cinco valores diferentes de fuerza en
la palanca.

4.5 Desempenio de frenos contrapedal

Este ensayo se realiza sobre una bicicleta
totalmente armada y con el freno contrapedal
correctamente ajustado.

Se asegura la bicicleta en un dispositivo apropiado
y se fija el dispositivo de medicion de la fuerza de
frenado en la rueda trasera (figura 9). Se aplica una
fuerza comprendida entre 20 Ny 100 N al pedal en
angulo recto respecto a la palanca y en el sentido
de frenado.

Se aplica un esfuerzo parejo a la rueda, tangencial
a la circunferencia del neumatico y en la direccion
de avance, por medio del dispositivo de medicion.
Después de media revolucion de la rueda, se registra
la fuerza de frenado promedio durante una revolucién
siguiente de la rueda, para una velocidad superficial
lineal uniforme del neumatico comprendida entre
0,5m/sy2,0m/s.

Para cada valor de fuerza en la palanca, se toma el
promedio de tres lecturas. Se repite el ensayo para
no menos que cinco valores diferentes de fuerza en
la palanca.

4.4 Ensaio de desempenho de freio com
acionamento manual

Este ensaio deve ser realizado com os freios
corretamente regulados, o selim e canote do selim
removidos, mas os demais componentes todos
montados, e os freios corretamente ajustados.

Manter a bicicleta firme e fixada no dispositivo de
medigao da forga de frenagem na roda, conforme
descrito na figura 8. Aplicar uma forga entre 50 N a
90 N, num ponto a 25 mm da extremidade da haste
da alavanca do freio, numa diregao normal a
superficie da manopla e no curso da alavanca,
conforme mostrado na figura 7.

Aplicar uma forga tangencial a circunferéncia do
pneu, no sentido de rotagdo de avango . Apos uma
volta da roda, anotar o valor da forga de frenagem,
numa velocidade linear uniforme compreendida entre
0,5 m/s e 2,0 m/s.

Para cada forga aplicada na alavanca, anotar o valor
médio de trés leituras. Repetir o ensaio com pelo
menos cinco valores diferentes de forga aplicada na
alavanca.

4.5 Ensaio de desempenho do freio contra pedal

Este ensaio deve ser realizado com a bicicleta
totalmente montada. Certifique-se que o sistema
de freio esteja corretamente ajustado.

Com a bicicleta firme e fixada no dispositivo de
medi¢ao da forga de frenagem na roda, como
descrito na figura 9, aplicar uma forga entre 20N e
100 N no pedal, perpendicular ao solo e no sentido
de frenagem.

Aplicar uma forga tangencial a circunferéncia do
pneu, no sentido de rotagéo de avango. Apos uma
volta da roda, anotar o valor da forga de frenagem,
numa velocidade linear uniforme compreendida entre
0,5m/s e 2,0 m/s.

Para cada valor de forga aplicada no pedal, anotar o
valor médio de trés leituras. Repita o ensaio com
pelo menos cinco valores diferentes de forga aplicada
no pedal.
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Dispositivo de medicion da fuerza /
Dispositivo para medi¢édo da forca

Fuerza aplicada en la rueda
(fuerza de frenado) /|  ~—a—
Forga aplicada a roda

(forga de frenagem)

Direcion de la fuerza aplicada
en el pedal / Sentido de
aplicagdo da forga no pedal

Palanca derecha /
| Brago direito da pedivela

Cinta apropiada alrededor de la
circunferencia de la rueda / Cinta
atrelada a circunferéncia da roda

Figura9 -
Medicién de la fuerza de frenado de frenos contrapedal/
Medigao da forga de frenagem no freio contra pedal

4.6 Resistencia del ensamble de direccion
4.6.1 Portamanubrio (esten)
4.6.1.1 Torsién

Se sujeta firmemente el portamanubrio en un
dispositivo de ensayo a la profundidad minima de
insercion indicada en 3.3.2. Mediante una barra de
ensayo o manubrio firmemente ensamblado al
portamanubrio, se aplica al portamanubrio un
momento torsor de 30 Nm en un plano paralelo al
portamanubrio y en la direccion de su eje central
(figura 10).
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4.6 Ensaio do conjunto de diregao
4.6.1 Suporte do guidédo
4.6.1.1 Ensaio de torque

Estando o suporte do guiddo preso firmemente na
profundidade de insergao minima (ver 3.3.2), e com
uma barra de ensaio ou um guiddo montado
firmemente no suporte, deve ser aplicado um torque
de 30 Nm no suporte, através da barra de ensaio ou
no conjunto de guiddo num plano paralelo ao suporte
e na diregdo da linha central do suporte (ver
figura 10).
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Eje del portamanumbrio /
Linha centro do

Momento torsor aplicado

Deformacion .
permanente / .
Deformacgao &

ermanente

suporte do guiddo Forma de la deflecién /
ovimento de deformagao Momento torsor aplicado en el plano A-A /

Momento torsor aplicado no plano A-A

)

Largo libre del portamubrio /
| Altura livre do suporte
AN

.y 'A
Marca limite de insercion /
Marca de insergdo minima

Dispositivo de fijacion / / -

Dispositivo de fixagdo

>4 . Mo
Z Profundidad minima de insercion /
Altura minima de insergéo

Figura 10 -
Ensayo de torsion sobre el portamanubrio/

Ensaio de torque
4.6.1.2 Flexion

Se sujeta firmemente el portamanubrio en el
dispositivo de ensayo a la profundidad minima de
insercion indicada en 3.3.2. Se aplica una fuerza de
500 N que pase por el punto de unién con el
manubrio, hacia adelante y a 45° respecto al eje del
portamanubrio, en el plano AA (figura 11).

Fuerza aplicada en el plano A-A /

Forga aplicada no plano A-A

no suporte do guidao
4.6.1.2 Ensaio de carga estatica

Estando o suporte do guiddo preso firmemente na
profundidade de insergao minima (ver 3.3.2), aplicar
uma forga de 500 N através do ponto de fixagéo
do guidao na dire¢ao para frente a 45° em relagéo
ao eixo da base do suporte no plano A-A (ver
figura 11).

Eje del portamanumbrio /
Linha centro do suporte do guiddo

- 450
| s
| v

Fuerza aplicada /
Forga aplicada

Largo libre del
— portamubrio / Altura

_-/ =
Deformacién permanente / " -._ \7\
Deformagdo permanente /<.

i) livre do suporte

Marca limite de insercién /
Marca de insergdo minima

NN -\\"\ o

SN
Dispositivo de sujecién/ e e

Dispositivo de ensaio e
NN .\ N

A .

W

Profundidad minima de insercion /
Altura minima de insergdo

Figura 11 -
Ensayo de flexion sobre el portamanubrio/
Ensaio de carga estatica no suporte de guiddo
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4.6.2 Conjunto manubrio-portamanubrio

Se sujeta firmemente el portamanubrio en el
dispositivo de ensayo, a la profundidad minima de
insercion. A cada lado del manubrio se aplica una
fuerza de 130 N, simultdneamente, y en aquellas
secciones y sentidos que provoquen en la unién
con el manubrio el maximo momento de giro. Cuando
dichas secciones aparezcan en el extremo del
manubrio, la fuerza debe aplicarse lo mas cerca
posible del extremo pero a no mas que 15 mm de
él (figura 12).

De acuerdo con la forma del manubrio, las fuerzas
podran aplicarse en direcciones distintas a la
mostrada en la figura 12.

Cuando la unién manubrio y portamanubrio se fija
mediante una grampa, el momento torsor aplicado
al elemento de fijacidon no debe ser mayor que el
minimo recomendado por el fabricante.

Fuerza aplicada /
Forga aplicada

4.6.2 Ensaio de torque: guidao e suporte

Estando o suporte do guidao preso firmemente na
profundidade de insergdo minima, aplicar uma forga
de 130 N, simultaneamente a cada lado do guidéo,
na diregéo e no ponto de maximo torque da jungéo
entre guidao e o suporte do guidao. Se o ponto de
aplicagao da forga for na extremidade do guidao,
esta deve ser aplicada o mais perto possivel da
extremidade, mas, ndo além que 15 mm da
extremidade (ver figura 12).

Dependendo do formato do guidao, as forgas podem
ser aplicadas numa direcao diferente das ilustradas
na figura 12.

Se o conjunto de guiddo/suporte do guidao usar
uma bragadeira, o torque aplicado ao parafuso nao
deve ser maior que o torque minimo recomendado
pelo fabricante.

Fuerza aplicada /
Forga aplicada

Profundidad minima de insercion /
Altura minima de insergdo

L Blogue de fijacién /

Base de fixagdo

Figura12 -
Ensayo de torsién del conjunto manubrio-portamanubrio/
Ensaio de torque no conjunto de guiddo/suporte do guidao

4.6.3 Conjunto horquilla-portamanubrio

Se ensambla correctamente el portamanubrio en el
cuadro y en la horquilla y se ajusta el elemento de
unién al momento torsor minimo recomendado por
el fabricante. Se aplica un momento torsor de 15 Nm
al elemento de unién manubrio/horquilla (figura 13).
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4.6.3 Ensaio de torque: suporte do guidao,
guiddo e canote do garfo

Estando o suporte do guidao montado corretamente
no quadro e no canote do garfo, e devidamente
apertado no torque minimo recomendado pelo
fabricante, aplicar um torque de 15 Nm no conjunto
guidao/garfo, conforme mostrado na figura 13.
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Momento torsor aplicado

Conjunto cuadro-horquilla / 2
Conjunto quadro e garfo

Figura13 -
Ensayo de torsion del conjunto horquilla-portamanubrio/
Ensaio de torque no suporte do guidio, guiddo e canote do garfo.

4.7 Ensamble cuadro-horquilla

4.7.1 Impacto de masa

Cuando un cuadro puede adaptarse a cuadro de
mujer y de varén por la extracciéon de un cario, este
ensayo se realiza sin dicho cafio.

Se mide la distancia entre ejes de ruedas. Se fijaen
la horquilla un rodillo de, como maximo, 1 kg de
masa, y el conjunto cuadro-horquilla se dispone
verticalmente sujetandolo a un dispositivo rigido a
través del punto por el cual pasa el eje de la rueda
trasera (figura 14). Una masa de 22,5 kg se deja
caer verticalmente desde una altura de 50 mm de
modo que golpee en el rodillo en un punto de la
linea que une los centros de ruedas y en direccion
opuesta a la de inclinacién de la horquilla.

4.7 Ensaio de impacto no conjunto quadro e
garfo

4.7.1 Ensaio de impacto (impacto do peso contra
o conjunto)

Se um quadro pode ser transformado em masculino
ou feminino, apenas com a remogé&o de um tubo, o
ensaio deve ser realizado com o tubo removido.

A distancia entre os centros das rodas deve ser
medida. Um rolete, de massa igual ou menor a
1 kg, e dimensdes conforme figura 14, deve ser
fixado ao garfo. O conjunto quadro-garfo montado
deve ser posicionado verticalmente e as gancheiras
traseiras fixadas no eixo do suporte rigido, conforme
figura 14. Uma massa de 22,5 kg deve cair livremente
de altura de 50 mm sobre o rolete num ponto de
mesmo alinhamento entre os centros das rodas e
contra a curvatura do garfo.
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Rodillo de 1kg max. de masa /
Rolete de massa 1 kg (max.) T\___\
|

-~

e N

9 55 max_

Dispasitivo rijo para la fijacion por el
- eje de la rueda trasera / Dispositivo

Masa de 22,5kg de masa / 9150
Massa de 22,5kg

N

Altura de caida /

/mmueda

|

Deformacién permanente /
Deformagdo permanente

Distancia entre centros de ruedas /
Distancia entre centros das rodas

rigido de fixagdo do eixo da roda traseira NREE N

Figura 14 -
Ensayo de impacto de masal/
Ensaio de impacto contra o conjunto

4.7.2 Impacto del conjunto cuadro-horquilla

Este ensayo se realiza en el conjunto
cuadro-horquilla-rodillo utilizado en el ensayo
anterior.

El conjunto se fija a través del punto por donde pasa
el eje de la rueda trasera de modo que pueda girar
libremente en el plano vertical alrededor de dicho
eje. La horquilla se soporta por una pieza plana de
acero de modo que el cuadro pueda quedar en su
posicion normal de uso. Una masa de 30 kg se fija
seguramente al cafio de asiento con su centro de
gravedad coincidente con el eje del cafo de asiento
y a 75 mm del borde superior del cafio del cuadro
donde se inserta el cafio de asiento. El conjunto
debe rotar alrededor del eje trasero de modo que el
centro de gravedad de la masa de 30 kg quede
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4.7.2 Ensaio de queda do conjunto quadro e
garfo

Este ensaio deve ser executado com o quadro
montado com o garfo, e 0 mesmo rolete usado no
ensaio 4.7.1.

O conjunto deve ser montado e fixado pelo eixo
traseiro, num suporte que permita rotagdo em torno
deste eixo, num plano vertical. O impacto do garfo
deve ser contra uma base de aco, que mantenha o
quadro na posigéo normal de uso. Uma massa de
30kg deve ser fixada firmemente ao canote do
selim, de maneira que, o centro de gravidade da
mesma fique a 75 mm do topo do tubo do selim,
medido ao longo da linha de centro do tubo. O
conjunto deve ser girado até a posicdo onde o
centro da gravidade da massa de 30 kg fique alinhado
verticalmente com o centro do eixo traseiro. Em
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sobre la vertical que pasa por el punto de fijacion de
la rueda trasera, permitiendo entonces que el
conjunto caiga libremente e impacte en la pieza
plana de acero (figura 15).

Este ensayo se debe realizar un total de dos veces.

seguida permitiu que o quadro impacte livremente
contra a base de ago (ver figura 15).

Este ensaio deve ser realizado por um total de
2 (duas) vezes.

Masa com su centro de gravedad en el plano vertical
que contiene al eje de masa trasera /| Massa com o
centro de gravidade alinhado no plano vertical com
o centro do eixo da roda traseira

Masa de 30 kg /

Pieza plana de acero /
Base plana de ago

Figura 15 -
Ensayo de impacto del conjunto cuadro-horquilla/
Ensaio queda do conjunto quadro e garfo

4.8 Ensayo de carga estatica en la rueda

Con la rueda adecuadamente soportada y fijada en
posicion, se aplica una fuerza de 178 N en un punto
de la llanta, del lado del pifion y perpendicular al
plano de la rueda (figura 16). La fuerza se aplica una
sola vez durante 1 minuto.

4.8 Ensaio de carga estatica da roda

Com a roda devidamente montada e fixada, conforme
figura 16, aplicar uma forga de 178 N em um ponto
do aro de roda, no sentido perpendicular ao plano
da roda e no lado onde a roda dentada traseira esta
montada, por um periodo de 1 minuto.
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Dispositivo de fijacion /
Dispositivo de fixagdo ~——

\ Fuerza aplicada /

Pifion/ /

Forga aplicada

Roda i
a Irvre"\____\ L
Rayos / !
Raios /
Figura 16 -

Ensayo de carga estatica en la rueda /
Ensaio de carga estatica da roda

4.9 Ensayo dinamico del conjunto pedal/
palanca

Con secciones de un par de palancas fijadas en
forma segura a un eje de ensayo, se monta un par
de pedales a las secciones de la palanca. Una
masa de 20 kg se suspende de cada pedal por
medio de un resorte para minimizar la oscilacion de
la carga, como se muestra en la figura 17.

El eje de ensayo, entonces, debe hacerse girar a la
maxima velocidad compatible con el material de la
superficie de apoyo, para evitar sobrecalentamiento,
durante 100.000 revoluciones a, aproximadamente,
25 min', y de modo que las masas de ensayo
gueden siempre en la posicion vertical.

Si los pedales poseen dos superficies de apoyo,
después de 50.000 revoluciones, ellos se giran
180° y se continua el ensayo.

Segdo da haste de fixagdo do eixo de ensaio

4.9 Ensaio cinematico do pedal

Com um dispositivo semelhante a um pedivela,
montar um par de pedais. Suspender sobre cada
pedal uma massa de 20 kg através de uma mola, a
fim de minimizar a oscilagdo da massa, conforme
figura 17.

Girar o eixo por 100.000 revolugdes, a uma
velocidade compativel com o material da area de
rolamento, para evitar super aquecimento, durante
100.000 revolugdes, a aproximadamente 25 min™, e
de modo que as massas de ensaio permanegam
sempre na vetical.

Para pedais com duas bases de apoio, gire 180°
graus ap6s 50.000 revolugdes.

Seccion de la palanta abulonada al eje del ensayo / ‘

Pedal izquierdo/

A-A

Masa total: 20kg /
Massa total: 20kg

S ) (’/ ‘ ? .
B
.
Eje de ensaio N \ L
\ Eixo de ensaio
Espacio para el eje del pedal /

Folga para o eixo do pedal

Masa total: 20kg /
Massa total: 20kg

Figura 17 -
Ensayo dinamico del conjunto pedal/palanca/
Ensaio cinemético do pedal
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4.10 Ajuste de la abrazadera del asiento

Con el asiento y el cafio de asiento correctamente
ensamblados al cuadro y las abrazaderas ajustadas
al momento torsor recomendado para tales
elementos, se aplica una fuerza vertical hacia abajo
de 300 N en un punto dentro de los 25 mm de la
parte delantera o trasera del asiento, segun cual
posicion provoque el mayor momento torsor en la
abrazadera del asiento. Después de quitada esta
fuerza, se aplica una fuerza horizontal de 100 N en
un punto dentro de los 25 mm de la parte delantera
o trasera del asiento, segun cual provoque el mayor
momento torsor en la abrazadera.

4.11 Ensayo de carga estatica del sistema de
transmision

4.11.1 General

El ensayo se realiza en un conjunto que comprende
cuadro, pedales, sistema de transmision, conjunto
rueda trasera y, cuando corresponda, el mecanismo
de cambio. El cuadro se soporta con su plano
central en posicion vertical y con la rueda trasera
filada en forma segura de modo de prevenir cualquier
rotacion de ella.

4.11.2 Sistema con velocidad unica (sin
cambio)

Se deben realizar los dos procedimientos siguientes:

a) con la palanca izquierda en posicién
horizontal hacia adelante, se aplica verticalmente
hacia abajo y en forma gradual una fuerza de
600 N en el centro del pedal izquierdo,
manteniéndola durante 15 s.

Debe tenerse en cuenta que el pifién debe estar
ajustado correctamente de modo que la palanca
gire mientras esta bajo carga, se retorna la palanca
a la posicion horizontal, después de haber sido
totalmente ajustada. Se repite este ensayo.

b) para completar el ensayo descripto en a),
el ensayo se repite con la palanca derecha en
posicion horizontal hacia adelante y con la carga
aplicada en el centro del pedal derecho.

4.11.3 Sistema con velocidad miltiple (con
cambios)

Se deben realizar los dos procedimientos siguientes:
a) serealiza el ensayo descriptoen4.11.2 a)

con la transmisién correctamente ajustada en
su relacion mas alta;

4.10 Ensaio de ajuste da bragadeira do selim

Com o selim e o canote do selim devidamente
montados num dispositivo similar a um quadro e a
bracadeira apertada com o torque recomendado,
uma forga vertical de cima para baixo e de pelo
menos 300 N, deve ser aplicada, num ponto 25 mm
distante da parte frontal ou traseira do selim,
conforme a que produzir o maior torque sobre a
bragadeira do selim. Apds a retirada desta forga,
uma forga lateral de 100 N, deve ser aplicada
horizontalmente, num ponto a 25 mm distante da
parte frontal ou traseira do selim, conforme a que
produzir o maior torque sobre a bragadeira do selim.

4.11 Ensaio de carga estatica do sistema de
transmissao

4.11.1 Geral

O ensaio de carga estatica do sistema de
transmissao deve ser realizado com a bicicleta
montada com quadro, pedais, sistema de
transmiss&o, conjunto da roda traseira e para casos
especificos, o cAmbio traseiro. O quadro deve estar
posicionado verticalmente em relagéo ao solo, e
com a roda traseira fixada de forma segura, a fim de
evitar qualquer rotagdo dela.

4.11.2 Sistema de marcha simples (Gnica)

Proceda de maneira que:

a) com a pedivela esquerda em posigéo
horizontal, voltada para a frente, aplique uma
forga vertical gradual e crescente até 600 N, de
cima para baixo, no centro do pedal esquerdo.
Mantenha carga total por 15 s.

Caso o aperto dado a roda dentada traseira permita
que a pedivela gire com uma carga abaixo da
especificada no ensaio, retorne a pedivela a posigéo
original, reaperte a roda dentada e repita o ensaio.

b) em complemento ao item a), repetir o
ensaio da mesma maneira, no lado direito da
pedivela em posicdo horizontal para frente e
com a carga aplicada no centro do pedal direito.

4.11.3 Sistema de multiplas velocidades

Proceder da seguinte maneira:

a) realizar o ensaio 4.11.2 a) com o cambio
posicionado na engrenagem maior;
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b) serealiza el ensayo descripto en 4.11.2 b)
con la transmision correctamente ajustada en
su relacion mas baja.

4.12 Ensayo de carga vertical

Con el cuadro invertido y asegurado rigidamente en
posicion vertical a través del cafio de asiento, se
suspende una masa de 30 kg de una de las ruedas
estabilizadoras (figura 18), manteniendo el conjunto
en esa posicion durante 3 min.

Se mide la deflexién bajo carga en un punto de la
circunferencia de la rueda estabilizadora.

Se quita la masa y después de 1 min se mide la
deformacién permanente en el mismo punto.

Se repite el ensayo en la otra rueda.

Linea central de la cubierta /

Linha central da roda
!

(O

)

Masa que atua através

b) realizar o ensaio 4.11.2 b) com o cambio
posicionado na engrenagem menor.

4.12 Ensaio de carga vertical - roda lateral

Com o quadro da bicicleta invertido, em posi¢éo
ereta e preso pelo canote do selim de maneira firme
e segura, suspender uma massa de 30 kg em uma
das rodas laterais por um periodo de 3 min (ver
figura 18).

Medir a deflexdo sob carga em um ponto na
circunferéncia da roda lateral.

Remover a massa e apo6s 1 minuto, medir a
deformacgéo permanente no mesmo ponto.

Repetir o ensaio na outra roda lateral.

Cafio de asiento asegurado en
unafijacion rigida / Tubo do selim
fixado em uma base rigida

de lalineacentraldela |

cubierta / Massa que
age sobre a linha de
centro da roda

Figura 18 -
Ensayo de carga vertical/
Ensaio de carga vertical - roda lateral

4.13 Ensayo de carga longitudinal

Con el cuadro soportado rigidamente de modo que
el eje de la rueda delantera quede vertical y alineado
con el eje de la rueda trasera, se suspende una
masa de 30 kg de una de las ruedas estabilizadoras
(figura 19), manteniendo el conjunto en esa posicon
durante 3 min.

Se quita la masa y después de 1 min se mide la
deformaciéon permanente en un punto de la
circunferencia de la rueda estabilizadora.

Se repite el ensayo en la otra rueda.
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4.13 Ensaio de carga longitudinal- roda lateral

Estando o quadro da bicicleta sustentado
rigidamente com o eixo da roda dianteira
verticalmente acima do eixo da roda traseira,
suspender uma massa de 30 kg por uma das rodas
laterais, mantendo o conjunto nessa posi¢ao durante
3 min (ver figura 19).

Remover a massa e, apos 01 minuto, medir a
deformacgdo permanente em um ponto da
circunferéncia da roda lateral.

Repetir o ensaio na outra roda lateral.
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Cuadro rigidamente asegurado
en posicion vertical / Quadro
firmemente preso na posigdo vertical

Masa que atua através de la linea central
de la cubierta / Massa que age sobre a
linha de centro da roda

Figura 19 -
Ensayo de carga longitudinal/
Ensaio de carga longitudinal - roda lateral

4.14 Resistencia del asiento

Con el asiento ajustado a un dispositivo de fijacion,
con el momento torsor recomendado, se aplica una
fuerza de 400 N debajo de la parte trasera y luego
debajo de la nariz de la parte delantera de la cubierta
del asiento (figura 20), sin tocar cualquier parte de
la estructura de alambres de acero del asiento.

«Q0 N

a) Fuerza debajo de la nariz /
Forga sob a parte dianteira (nariz)

4.14 Ensaio de resisténcia do selim

Com o selim e canote do selim devidamente
montados num quadro e a bragadeira apertada com
o torque adequado, uma forga de 400 N deve ser
aplicada na parte frontal e traseira da base do
selim, conforme figura 20. Nenhuma parte da
ferragem do selim deve ser alcangada.

400N

b) Fuerza debajo de la parte trasera /
Forga sob a parte traseira

Figura 20 -
Ensayo de resistencia del asiento/
Ensaio de resisténcia do selim
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Anexo A (informativo)

Bibliografia / Bibliografia

En el estudio de esta Norma se han tenido en
cuenta los antecedentes siguientes:

ISO - INTERNATIONAL ORGANIZATION FOR
STANDARDIZATION

ISO 8098:1989 - Cycles. Safety requirements for
bicycles for young children.

ISO/DIS 8098:2001 - Cycles. Safety requirements
for bicycles for young children.
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Para o estudo desta Norma foram consultados os
seguintes documentos:

ISO - INTERNATIONAL ORGANIZATION FOR
STANDARDIZATION

ISO 8098:1989 - Cycles. Safety requirements for
bicycles for young children.

ISO/DIS 8098:2001 - Cycles. Safety requirements
for bicycles for young children.
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SINTESIS DE LAS ETAPAS DE ESTUDIO
PROYECTO 04:00-02

Bicicletas - Requisitos de seguridad de bicicletas de uso infantil /
Bicicletas - Requisitos de seguranga para bicicletas de uso infantil

El Proyecto de Norma MERCOSUR 04:00-02 fue elaborado por los Grupos de Trabajo de los paises miembros
del MERCOSUR, en el marcodel CSM 04 “Juguetes”, tomando como base el documento ISO F DIS 8098:2002
— Cycles — Safety requirements for bicycles for young children, con la inclusion de algunas consideraciones
acordadas durante la elaboracion de dicho Proyecto.

Luego de algunos intercambios de ideas y propuestas efectuados por la via epistolar entre, se llego finalmente
aun consenso para poder enviar el Proyecto a votacion internacional.

El Proyecto de Norma MERCOSUR 04:00 — 02, debidamente adecuado a la estructuracion de las Normas
MERCOSUR, fue sometido entonces avotacion de los Organismos Nacionales de Normalizacion en el periodo
comprendido entre el 2002-06-19 y 2002-09-19, recibiéndose votos de aprobacién de ABNT (Brasil), IRAM
(Argentina), UNIT (Uruguay) y de abstencién de INTN (Paraguay).

El Proyecto, adjuntandolas sugerencias de forma, fue enviado ala AMN (Asociacién Mercosur de Normalizacion)
el 2002-10-04, para disponer la Verificacion Final de Texto y su posterior aprobacién como norma Mercosur.

Resultados de la votacién

Aprobacién:

ABNT (Brasil).

IRAM (Argentina) (con modificacion de forma, ver adjunto).
UNIT (Uruguay).

Rechazos:

Nohubo

Abstencion:

INTN (Paraguay)

CONCLUSION:

Aprobacién del Proyecto para “Verificacion final de texto”



